MYC5’s varrustning
Paskveckan 2015

Nedtecknad av Hakan Olsson

Soéndag 29/3

Veckan borjade mindre bra, med Stellans flyg fran GBG stadende kvar pa Landvetter,
instéllt pga tekniska problem. Ombokning forsenade ankomsten till Athen 22:30 istallet
for 12:05. Eftersom hyrbilen redan var uthamtad av mig, kunde vi sticka direkt nar han
landat. En bade bekvam och lite skumpig fard mot Vliho i den grekiska varnatten.

Mandag 30/3

Vi anlande till Vliho c:a 03:30. | morkret hittade vi inte var bat i en myriad av kolar, roder
och stottor, utan fick sova i bilen till gryningen kom. Nar vi senare hittade baten sov vi
utslagna till i det narmaste lunchdags.

Borjade dagen for oss med "Beer o'clock” mote pa Takis pram, dar ocksa hollandaren
Jap var med. Takis berattade att han provkort "nya” motorn drygt en timme, visserligen
hemma i kéllaren hos sig, men han sa att den fungerade som den ska utan problem.
Takis understrok att motorn maste koras forsiktigt forsta tiden da han bytt kolvringar,
slipat topplocket och justerat ventilerna. Motorn maste "kéras in”.

Varvsomradet var fullbelamrat med pagaende aktivitet pa flertalet av batarna. Sail-
lonian, som haft 22 av sina hyrbatar dar éver vintern, hade nu 15-20 man pa plats for
att varfixa skutorna. Deras batar maste forst i vattnet, for att vi sedan ska ha en chans
att komma i.

Efter en sen frukost byttes vi av att helslipa botten, medan den andre sméafixade
ombord. Tre liter svart sju-javlia-varsting- farg inkoptes hos Costas, och vi hann
bottenmala innan skymningen kom. Trots reseférseningen var vi mycket ngjda att hinna
med det jobbigaste och skitigaste arbetet redan den forsta dagen.

Pa kvallen skrev vi Inképs- och att-gora-lista.

Botten ska malas "Nya” motorn pa plast



Tisdag 31/3

Fortfarande trétta efter resan sov vi lange, men drog igang arbetet direkt efter en snabb
frukost. Landstromskontakt byttes mot en fast monterad kontakt, skruvad i forliga skottet.
Halen mellan ankarbox och forpikens forvaringsskap tatades med Sikaflex, lanad fran
Takis.

Durkbygge i akterruff paborjades.

P& eftermiddagen insdg vi att om arbetet skulle fortsatta ndgorlunda rationellt s behévdes
en del kompletterande prylar. | jakt pa& nédvandig kraftig nit-tang (6mm) och plastror till
lazy-bagen akte vi till Lefkas.

| Lefkas marina var det mesta stéangt och en engelsk kille sa att de flesta butikerna redan
passerat “business hours”. Vi var alltsa for sent ute!?

Stannade vid en supermarket for att kdpa lite mat, dar kassorskan vanligen upplyste oss
om var vi borde hitta en affar som bytte gasolflaskor. P& vagen dit hittade vi en marin-
service verkstad som hénvisade oss vidare till en annan marinbutik. Nu forst kunde vi
borja beta av listan. Vi hittade allt vi hade pa inkopslistan, t.o.m. kraftiga VP-ror for
utomhusbruk, till bomkapellet. Det enda vi gick bet pa var gasolen och att hitta en stor
popnit-tang. "Sa stora popnitar jobbar vi inte med har....”, var svaret pa flera stallen, vilket
gjorde att vi blev lite konfunderade hur nitningen av mastfastet for rod-kicken skulle l6sas.

Onsdag 1/4

Antligen purrning vid ndgorlunda normaltid, 8:00.

Forsta jobbet blev att fasta block till lazy-jacksen en dryg meter ovanfor spridarna pa
masten. Takis kunde lana oss en batsmansstol sa jag kom upp, medan Stellan vinschade
upp mig.

Stellans stora bekymmer var att I6sa monteringen av mastfastet till rodkicken. Popnitarna
var for stora for min medhavda popnit-pistol och vi 6vervagde att fasta beslaget med bultar
istéllet, vilket Ingemar Taube per telefon mojligen kunde acceptera.

Upp i det bla Fastet till rodkicken kom pa plats



Stellan fick dock ett infall och gick bort till Sail-lonian’s platschef och fragade om dom
hade en storre popnit-tang. Fulltraff! Vi fick lana deras och dagen (och fastanordningen)
var raddad, till en ringa kostnad av tva ol, vilka lamnades som tack for lanet.

Rodkicken kortades 18cm da den var lite for lang och blev provisoriskt monterad. Da
hade vi bara kvar att korta av stalvajern for att kicktaljan skulle passa.

Bomkapellet och lazyjacks monterades och provades in, varpa vi kunde rigga aven
storseglet.

Nya bordet i sittbrunnen monterades efter inoljning.

Durken till akterruffen kom pa plats. Fran ett pentrybygge i min egen bat, hade jag tagit
med en spillbit teak, som eventuellt kunde passa. Ett litet o-ortodoxt bygge kanske, men
anda en durk att st pa, sd man inte halkar ner i "slukhalet”. Om man daremot gillar att
halka pa plastskrovet gar durken latt att ta bort.

| ruffen ersatte vi den gamla spruckna teaklisten vid toften i ruffen som vetter mot
forpiken.

Idag borjade ocksa sjosattningen av Sail-lonian’s hyrbatar, efter att man pa ett nastan
industriellt malat bottnar pa lépande band.

Pa kvallen hittade vi antligen en supermarket i Nidri- Proton, som hade gasol och var
villig att ta emot var mycket rostiga gasolflaska.

Dessutom hittade vi under kvallen George’s skeppshandel, granne med Dennis’
skeppshandel som Stellan besokt tidigare. Vi hade fatt s& manga olika vagvisningar till
George’s butik, att vi tidigare hade letat pa helt fel stallen.

Torsdag 2/4

Vajern i rodkicken kortades genom Takis’ forsorg och kicken monterades och testades
ordenligt.

Slangen fran elektriska lanspumpen kopplades ihop med utloppet fran den manuella.
Bada pumparna har nu backventiler s det utpumpade vattnet inte kan ga fel vag. En
mycket snygg Idsning, tyckte vi sjalva.

Den elektriska pumpen startas genom att satta sladden med cigarettkontakten i avsett
uttag pa elpanelen ovanfor kartbordet. Av/pa-knappen for uttaget sitter ovanfor
cigarettuttaget.

Bomkapellet med lazyjacks Rodkicken



Ett expansionskarl monterades bakom trappan sa det, vid behov, ska vara latt att fylla
pa kylarvatska. Man kan nu t.0o.m se vatskenivan i karlet i glipan vid trappan. En
kompromiss vad galler funktion, tillganglighet och utseende.

Ny lucka till skydd for vattentanken, bakom ryggstodet i salongen pa styrbords sida,
sagades till, oljades och monterades.

Luckorna, akterruffsdurken och nya bordet i sittbrunnen inoljades. Stegbradan i
akterhytten, nytillverkad av Takis van snickarn, inoljdaes och monterades.

Mastens vant och stag spandes upp, da vi upptackte att masten ej stod stadigt utan
rorde pa sig i vindbyarna. Fortfarande inte idealiskt. Tips; under segling skall vanten pa
la-sidan inte hanga slaka. Masten utsatts da for stora knacklaster.

Drinkhallaren i sittbrunnen slipades.

Om kuddar placeras i 6verskapet i forpiken, maste dom ligga i plastpase da det inte ar
riktigt tatt i skapet. Det ar mycket skdnare att sova pa omogliga kuddar.

4 nya kuddar inhandlade och motsvarande antal mogliga kasserade.

Expansioskarlet

Fredag 3/4

Ny langre travarsparr pd masten arrangerades (den lilla sprinten som forhindrar att
travarna pa mastliket far i dack vid segelhalning)

Drinkhallaren i sittbrunnen oljades och sattes tillbaka.

Ett sista slabbigt jobb var nu kvar, namligen att tvatta baten pa skrov och i sittbrunn.
Darefter rubbades skrovet for att fa bort rander och marken som inte tvéattningen
klarade.

Covern for genuan drogs pa och kapellet i galon éver forpiksluckan sattes pa plats.
(Lackaget glas/luckkarm fixades inte med respekt for att ev. spracka glaset vid
demontering)

Gummijollen hamtades av en prast (!). Prasten ska inte bara ge jollen en gudasand
valsignelse, utan han &r ocksa Lefkas basta gummijolle-lagare, enligt Takis. Han visade

4.



oss en RIB-bat dar pontorna hade exploderat och nu lagats av samme prast, tatt och
snygg gjort.

Jollen ska vara klar senaste 17:e april da aven sjosattningen av MYC Five kommer ske,
infor att Anne och Hans kommer den 18:e.

Hollandaren Jap, som &r elektronikkunnig, har fatt i uppgift att montera tankmétare
bakom trappan. Ytterligare en anledning att vinkla ut trappan och da samtidigt kanske
aven kolla motoroljan och kylarvatten. Jap kommer &ven kolla 6vriga instrument ombord
och forhoppningsvis fa dem att fungera, forutsatt att givarna inte ar trasiga.

Lordag 4/4
Purrning 04:00!
Aterresa till Athen for flyg till Goteborg respektive Stockholm.

Goda rad och férmaningar:

Inkérning av motorn

Det ar nya kolvringar i motorn, vilkka maste koras in. Det betyder lagt varvtal, helst inte
Over 1800 rpm, under de forsta veckorna.

Darefter galler marchfart; max 2500 rpm. Ska var motor ma bra i fortsattningen skall
detta varvtal inte dverskridas annat an i ytterst extrema nodfall.

Sprickor i plasten

Det ar sprickor i plasten runt dackfastena till pushpit (det rostfria staketet som gar runt
relingen i aktern). Antagligen har sprickorna uppkommit av att vi tagit tag i racket och
hivat oss upp fran badbryggan. Gor man det s& svajar pushpit markbart bakat och
pafrestar fastena och dacket.

Ett mycket battre satt ar att ta tag i akterstaget nar man ska hiva sig ombord. Annars gar
det ocksa bra att bara kliva upp.

Handhavande av rodkick

Rodkicken, nu monterad under bom med faste i mastfoten, ersatter dirken, dvs.
bommen faller inte ner nar storseglet revas. ?Vid segling skotar man som vanligt.
Nar man revar seglet kan man sakta slacka pa kicktaljan, bommen lyfts da upp av
rodkicken och man slipper fa bommen i huvudet.

5.



Handhavande av bomkapell/lazyjacks

Bomkapellet &r fast monterat pA bommen och skyddar seglet nar det ar revat. Notera
att man helst bor ligga i vindégat nar man hissar storseglet, annars fastnar lattorna latt i
lazyjacksen.

Lazyjacksen (linorna som &r fasta i masten) finns dar for att samla storseglet sa det
faller ner i kapellet av sig sjalv. Inget mer krangel med trasslande segel i sittbrunn eller
pa rufftak.

Lazyjacksen maste slackas nagot under segling, annars ar risken stor att bade lazybag
och infastningar skadas. Lazyjacksen skall bara stracka upp lazybagen och inte lyfta
bommen!

Kapell 6ver forpikslucka

D& forpiksluckan inte &r riktigt tat och Medelhavet aldrig &r riktigt regnsakert under
sommaren, sa har vatten och fukt trangt in i forpiken. MYC 5 har ett gratt kapell i kraftig
galon som man kan spanna over luckan, bade nar man &r i baten t.ex. under
hamnbesok vid daligt vader, och nar man lamnar baten.

Cover/strumpa till genua

Solens UV-stralar sliter hart pa seglet och for att skydda genuan s kan man dra Gver
den roda “strumpa” som finns for att skydda den. Detta rekommenderas bara om man
vet att nasta andelsagare inte kommer pa ett tag, utan om baten star oanvand en langre
tid, eftersom det ar lite pyssligt att f& strumpan pa plats.

Gummijollen

Far vi nu gummijollen tat sa far vi vara forsiktiga med den sa den inte far “punka” igen.
Ett tips ar att lagga den langsides vid hamnbesok, vare sig man fortéjer med akter eller
for, forutsatt att den inte klams mellan intilliggande bat. Bryggor och kajer har inte séllan
rostiga metalldelar som sticker ut och ar sylvassa, och de ar ibland sa sma att de
knappt syns. Inte heller badbryggan pa var bat ar helt saker fran vassa kanter.

Gasolbehallare

Vi lyckades s& smaningom byta var tomma gasolflaska mot en full efter nagra nekade
forsok, da butiksinnehavarna vagrade ta emot for den pga att den var alltfor svart
rostangripen. Vid fortsatta byten bor man forsoka vélja den gasolflaska som ar minst
rostig, for att inte riskera att std med en flaska som ingen vill ta emot.



